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INTRODUCCIÓN 
 
El Ministerio de Fomento, a través del Administrado r de Infraestructuras Ferroviarias 
(ADIF) está ampliando la red de trenes de alta velo cidad en toda España, con un 
horizonte que nos situará entre los países con mayo r número de kilómetros de vía 
instalados. 
 
Entre esas actuaciones se encuentran las dos princi pales que afectan al territorio 
gallego; la conexión con la Meseta y el Eje Atlánti co de alta velocidad. 
 
Las intervenciones tienen dos frentes. Por un lado,  el tendido y electrificado de las 
vías y, por otro, la mejora de las estaciones, ampl iando las existentes o construyendo 
unas nuevas. 
 
La tendencia actual de ordenación urbanística en gr an cantidad de ciudades 
europeas, y cada vez más españolas, es la de recupe rar el espacio urbano para 
disfrute ciudadano. El primer paso fue la retirada de las instalaciones industriales y su 
traslado a polígonos específicos para ellas. El seg undo paso está siendo la 
peatonalización y sustitución del vehículo privado por el transporte público. Y el 
siguiente paso debería ser el soterramiento de las vías de comunicación de alta 
capacidad (vías de ferrocarril, autopistas y autoví as) que en muchos casos 
penetran en el casco urbano y crean brechas o front eras en el tejido de de la 
ciudad. 
 
El caso de las vías de ferrocarril es quizás el más  conocido en la gran mayoría  de las 
ciudades españolas en cuanto a la presencia de esta s “heridas” en la trama 
urbana, que en muchos casos coartan o impiden el de sarrollo urbano, además de 
constituir barreras para la comunicación de persona s y vehículos. 
 
Pontevedra es una de estas ciudades que son atraves adas por una infraestructura 
que además de dividirla, agravando los problemas de  comunicación y circulación 
existentes, produce un importante impacto visual y acústico a cientos de viviendas 
en pleno casco urbano. 
 
Este factor, unido a la actual estrategia del Minis terio de Fomento de modernización 
de infraestructuras, nos da pie a pensar que este s ea el momento idóneo para 
acometer la definitiva recuperación de la ciudad pa ra el ciudadano, soterrando las 
vías en todo el tramo urbano y creando una gran zon a verde y dotacional en el 
espacio antes ocupado por las mismas. 
 
Esta intervención lleva necesariamente aparejada la  construcción de una nueva 
estación soterrada, lo cual aprovecharemos para int roducir un importante 
concepto. La intermodalidad. 
 
Se propone la creación de un nodo de comunicaciones  y transporte, un espacio 
donde converjan los principales medios públicos y p rivados, individuales y colectivos 
y donde se puedan interrelacionar en pos de una may or eficacia en la movilidad, 
contribuyendo a retirar vehículos de las calles y c ontaminación de la atmósfera. 
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EMPLAZAMIENTO 
 
La estación de ferrocarril de Pontevedra se encuent ra situada al sureste de la 
ciudad, en los límites del casco urbano, cerca del nudo de acceso a la autopista 
del Atlántico AP-9 y a apenas 200 metros de la esta ción de autobuses. Es una zona 
donde los edificios del casco urbano dejan paso a u na mayor abundancia de 
viviendas unifamiliares. 
 
Limita por el norte con la calle Joaquín Costa, por  el sur con la avenida Eduardo 
Pondal, por el este con una parcela del Ayuntamient o y por el oeste con una 
urbanización de viviendas y la avenida Eduardo Pond al. 
 
Desde ella, parten las vías hacia el sur y hacia el  norte. Hacia el sur se alejan de la 
ciudad, pasan por encima del pequeño río dos Gafos,  bifurcándose posteriormente. 
La vía principal, de pasajeros, sigue hacia Vigo y un ramal, de mercancías, gira al 
oeste para comunicar con el puerto de Marín.  
 
Hacia el norte, el recorrido atraviesa el casco urb ano hasta llegar a la zona de 
Monte Porreiro, donde se encuentra con el río Lérez , lo salva mediante un puente y 
continúa por Alba en dirección a Santiago. 
 
Se propone el soterramiento de los 2,3 Km del tramo  urbano, hacia el norte, desde 
la estación hasta el río Lérez, además de otros 900  metros hacia el sur, para librar las 
casas construidas más allá del acceso a la autopist a. 
 
La nueva estación intermodal se construiría en el s ubsuelo de la parcela de 65.000 
m2 que ocupan la playa de vías y la estación actual .  
 
Al estar integrados los autobuses en la intermodal,  el edificio existente de la estación 
de autobuses, situado en una parcela de 17.000 m2 m uy cerca de los trenes, sería 
demolido. 
 
La actuación comprende las dos parcelas citadas, ot ra anexa por el este de la 
playa de vías, de 33.000 m2, que fue cedida por REN FE al Ayuntamiento de 
Pontevedra mediante un convenio, además de los apro ximadamente 40.000 m2 
que ocupa el corredor por donde van las vías actual es.  
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MOVILIDAD E INTERMODALIDAD 

 
- Descripción de la situación actual. 
 
La actual estación de ferrocarril de Pontevedra com parte tráfico de pasajeros y 
mercancías, básicamente contenedores procedentes de l puerto de Marín y troncos 
de madera para la factoría de ENCE.  Esta coinciden cia de servicios provoca una 
incesante circulación de camiones y vehículos pesad os por las calles adyacentes, 
rúa da Estación, avenida de Vigo y avenida Eduardo Pondal. 
 
El acceso principal para personas que van o vienen de coger el tren es por la rúa 
da Estación y en menor medida por la avenida Eduard o Pondal. Si llevan su 
vehículo privado existe un parking para dejarlo, pe ro, al ser el único de la zona, 
suele compartir varios tipos de usuarios y estar co mpleto. 
 
Si van en taxi, hay una pequeña parada cerca de la entrada y si van en autobús, 
deben hacer caminando el recorrido de 200 metros qu e separa las dos estaciones. 
No siendo mucha distancia, en invierno, con nuestro  clima y con maletas, puede 
hacerse bastante incómodo. 
 
Recientemente han colocado cerca de la estación un punto de alquiler de 
bicicletas, pero la ausencia de carriles bici dific ulta el éxito de la iniciativa. 

 
- Estrategias propuestas. 
 
En primer lugar se debe evitar que los vehículos pe sados de transporte de 
mercancías estén demasiado tiempo circulando por la  zona. Para ello actuamos en 
cuatro frentes. 
 
Separación clara y definitiva de la zona de pasajer os y la de mercancías, situando 
la terminal de mercancías en un edificio independie nte, en el extremo sur de la 
zona de actuación.  
 
Prohibición a los vehículos pesados de circular tan to por la nueva plaza de la 
estación como por sus accesos más inmediatos. 
 
Habilitación de una amplia zona de carga y descarga , así como de maniobras, 
para que los camiones no tengan que esperar a carga r o descargar dando vueltas 
por los alrededores. 
 
Creación de un nuevo vial que comunique directament e la zona de mercancías 
con la avenida de Vigo y el nudo de acceso a la aut opista, y que junto con el vial 
que sale hacia la rotonda de O Marco, conforman un recorrido circular que agilice 
la circulación de los camiones. 
 
Es preciso señalar que los redactores de este antep royecto consideran como 
estrategia de futuro el traslado de toda la infraes tructura de mercancías a un puerto 
seco, por lo que se ha dotado a la intervención de los elementos estrictamente 
necesarios para seguir prestando el servicio mientr as no se produzca ese traslado. 
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Las personas que vengan a Pontevedra en sus vehícul os particulares, tanto para 
coger el tren como por otros motivos, van a dispone r de un aparcamiento 
disuasorio, a cinco minutos de la autopista y conec tado interiormente con la 
estación intermodal, donde podrán optar por otros m edios de transporte que los 
lleven a diferentes partes de la ciudad o a destino s exteriores. 
 
Aquí confluirán peatones que van y vienen caminando , taxis y bicicletas, con sus 
paradas correspondientes en superficie, y autobuses  y trenes en el nivel soterrado. 
Además, está prevista la creación de un vial solo p ara transporte público, que sale 
de la estación y va hacia el norte, hasta el río Lé rez, siguiendo en superficie el 
trazado de las vías. Este vial sería utilizado por autobuses urbanos o preferentemente 
por un tranvía o metro ligero y permitiría comunica r el norte y el sur de la ciudad en 
muy poco tiempo, y con el transporte público que se  está revelando como el más 
eficaz en términos de consumo, contaminación direct a e indirecta, precio y 
ocupación de vía pública por pasajero. 
 
 
ESPACIO ABIERTO ACCESIBLE Y SOSTENIBLE 

 
Con el objetivo de formar parte de las Estaciones A biertas promovidas por ADIF, se 
ha vaciado de su contenido el edificio antiguo pasa ndo a convertirse en un área 
social, educativa y cultural. 
 
Únicamente conservará la función de acceso y recibi dor de la estación y será 
destinado a zona de exposiciones, preferentemente d e artistas noveles procedentes 
de la facultad de Bellas Artes existente en la ciud ad, así como a talleres y aulas 
medioambientales y de concienciación social. 
 
Las tres salas de espera existentes en la estación también son susceptibles de ser 
usadas para fines similares llegado el caso, aument ando de forma significativa el 
espacio disponible a tal efecto. 
 
Todos los accesos al complejo, tanto a la estación propiamente dicha como al 
parking subterráneo, cuentan, además de las escaler as, con rampas y ascensores 
adaptados para minusvalidos. Y del mismo modo, las comunicaciones internas, 
escaleras y rampas adaptadas entre el parking y la zona intermodal y escaleras y 
ascensores adaptados entre el vestíbulo y los tres andenes. 
 
Está previsto acondicionar aseos para minusvalidos separados por sexos en distintas 
zonas del centro, así como plazas de garaje para Pe rsonas de Movilidad Reducida 
en diferentes lugares de las tres plantas del parki ng. 
 
Se ha pensado también en la instalación de sinaleti ca adaptada a personas con 
deficiencias de visión o auditivas, así como un sis tema de avisos sonoros para 
invidentes. 
 
La sostenibilidad de un edificio debe comenzar por el proyecto, seguir durante la 
construcción y abarcar toda la vida útil del edific io, además de su hipotética 
demolición. 
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En este proyecto planteamos empezar desde el primer  momento, reutilizando la 
tierra y las piedras retiradas en la excavación del  haz ferroviario soterrado, para 
rellenar el hueco dejado tras la demolición de la e stación de ferrocarril, creando 
una pradera en pendiente hacia el río dos Gafos en la cual podremos replantar los 
árboles que sea obligado retirar de otros sitios. 
 
Parte de esa tierra y esas piedras serán también ut ilizadas en la restauración del 
cauce del río que bordea la zona, creando unos pequ eños taludes laterales en las 
zonas que tengan posibilidad de desborde en épocas de avenida o situaciones 
puntuales de lluvia excesiva. 
 
Está prevista la utilización de materiales de proce dencia o manufactura local, 
evitando los grandes desplazamientos de camiones ca rgados de material, con el 
consumo de combustible y la polución que acarrean. 
 
Se ha pensado en reutilizar las traviesas y las vía s retiradas en distintas partes de la 
intervención, como el circuito biosaludable, la zon a skate, los carriles bici y sendas 
peatonales e incluso en la fachada exterior del pab ellón de deportes. 
 
El edificio contará con paneles solares para ACS (a gua caliente sanitaria), así como 
fotovoltaicos para la generación de electricidad, c abiendo la posibilidad de la 
utilización de energía geotérmica o incluso la cons trucción de una planta de 
cogeneración, con el objetivo de hacer el complejo energéticamente autónomo. 
 
La reutilización del agua de lluvia, así como la de  aguas grises procedentes del 
edificio que pueden usarse para labores de riego o limpieza y la gestión y reciclaje 
de residuos, completan el plan ideado para lograr q ue la sostenibilidad de la 
intervención sea algo más que una declaración de in tenciones. 
 
 
DESARROLLO DEL PROGRAMA FUNCIONAL 

 
La intervención referenciada en este anteproyecto c onsta de tres partes. 

 
�  La estación intermodal propiamente dicha. 
�  Las zonas verdes y dotacionales adyacentes. 
�  El bulevar o corredor verde creado al soterrar el t ramo urbano de vías. 
 

La nueva estación conserva el edificio antiguo y se  apoya en él para crear un 
espacio vacío delante y un espacio lleno detrás. El  espacio vacío es la gran plaza 
de la estación, que preside el edificio y que surge  de la eliminación del tráfico 
rodado y la reordenación del pequeño caos que tiene  delante el edificio actual 
(rotonda, isletas, rampa del parking, viales y apar camientos). Todo castillo tiene su 
patio, todo palacio sus jardines y toda estación su  Plaza de la Estación. 
 
El espacio lleno de la parte de atrás es el arranqu e del nuevo edificio, que para no 
enfrentarse al antiguo ni restarle presencia, no se  desarrolla hacia arriba sino hacia 
abajo. 
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Debajo de la gran plaza se encuentran los viales pa ra el tráfico rodado, con gálibo 
suficiente para pasar vehículos de emergencias y en  un nivel inferior el parking. 
 
Este parking cuenta con 7.300 m2 y 252 plazas por p lanta, siendo 4 para P.M.R. 
(personas con movilidad reducida). Se han previsto 3 plantas, por considerarse 
suficiente para la intervención. En total, 21.900 m 2 y 756 plazas (12 P.M.R.). 
 
Al parking se accede por una rampa situada en la rú a da Estación, que cuenta con 
acera para peatones. El acceso principal desde el e xterior para peatones está en la 
esquina noroeste de la nueva plaza, contando con es calera y ascensor adaptado 
para minusválidos y quedando protegido de la intemp erie por una marquesina de 
cristal. 
 
En el lado sur de la estación se sitúa la parada de  taxis, con capacidad para 40 
vehículos y al otro lado de la calle, justo enfrent e, el aparcamiento para motos y 
bicicletas, con capacidad para 50. 
 
Un poco más abajo de la zona de taxis encontramos l a terminal de mercancías, 
que cuenta con un área de almacenaje de 4.000 m2 y un área cubierta de carga 
de 1.700 m2. El muelle principal de carga lo forma una plataforma paralela a la vía 
de 10 metros de ancho y 200 de largo. 
 
El área comercial de Vialia es ampliada con un volu men adosado a su parte 
trasera, con posibilidad de comunicación interior y  exterior. Cuenta con 1.200 m2 de 
planta y se prevén 3 plantas, con lo que el nuevo e spacio comercial creado sería 
de 3.600 m2. 
 
Al norte de Vialia y continuando la trama urbana de finida por los edificios de 
viviendas existentes, planteamos la construcción de  un Centro de Negocios, de 
2.000 m2 por planta y la misma altura que el volume n comercial (tres plantas); por 
tanto, se crearían 6.000 m2 de oficinas y espacios auxiliares. 
 
La edificación de esta zona quedaría completada con  un Hotel, con una superficie 
de 2.500 m2 por planta. Se prevén cinco plantas (12 .500 m2) para conseguir 
aproximadamente 120 habitaciones. 
 
La estación intermodal conserva el acceso de toda l a vida del edificio antiguo, que 
es vaciado y pasa a convertirse en un espacio socio -cultural de 1.400 m2. El 
vestíbulo cuenta con aseos, un mostrador de informa ción y otro de seguridad y una 
sala para autoridades con vistas a los andenes. Y d esde aquí, tenemos tres formas 
de descender a los niveles inferiores. Dos escalera s mecánicas dobles en ambos 
extremos y un cuerpo central de comunicaciones vert icales, formado por una 
amplia escalera circular panorámica, con descansill os-mirador, y por el hueco de 
esa escalera descienden dos ascensores hidráulicos de cristal con gran capacidad. 
 
El primer nivel subterráneo es una entreplanta que ocupa únicamente el ámbito 
debajo del edificio antiguo. Esta entreplanta de 1. 700 m2 está dividida en dos 
partes: la mitad es un restaurante-cafetería, con u na terraza panorámica, y la otra 
mitad son locales comerciales, además de los corres pondientes aseos. 
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Si seguimos bajando, llegamos al nivel más importan te de la estación. Aquí 
encontramos el vestíbulo de 5.100 m2. En él hay una  pieza principal en la que se 
sitúan las taquillas para la venta de billetes, las  máquinas expendedoras, un espacio 
para oficinas, la sala de espera, la sala de juegos  para niños, la librería y varios 
locales comerciales. Encontramos también aquí unos aseos, un mostrador de 
información y atención al cliente, otro de segurida d y una pequeña barra-cafetería. 
Por último, en una zona un poco más alejada están l a consigna y el área principal 
de personal y administración, oficinas, aseos y sal as de descanso para el personal, 
además de los cuartos de maquinaria e instalaciones . 
 
Desde el vestíbulo accedemos a la zona de andenes a  través de dos galerías 
comunicadas mediante tramos dobles de escaleras y a scensores adaptados para 
minusválidos. Esta zona ocupa una superficie de 22. 000 m2, incluyendo dos andenes 
de 400 metros de longitud y 10 de anchura para el A VE y un tercer andén de 200 
metros para el tren convencional. 
 
Al fondo y separada por una pared esta el área de t alleres, que ocupa una 
superficie de 8.100 m2. 
 
En el extremo sur del vestíbulo principal está la Z ona Intermodal, desde la que 
podemos acceder directamente al parking subterráneo  o a la estación de 
autobuses. Esta estación tiene una superficie de 7. 700 m2 y cuenta con 30 dársenas, 
además de 6 plazas de aparcamiento para bus adicion ales, al lado de las cuales se 
encuentra una zona de taller y lavado de buses. Pos ee una comunicación propia 
con el parking, una zona de taquillas y oficinas pa ra las compañías, aseos, área de 
administración y personal, consigna, dos salas de e spera y una cafetería. 
 
Volviendo a la superficie, encima de la estación y en las áreas circundantes, se va a 
crear una gran área ciudadana de 100.000 m2 con zon as verdes y dotaciones. Una 
amplia y variada oferta de deportes y ocio para tod as las edades. 
 
Empezando por el extremo norte, donde situamos el p arque infantil, seguimos hacia 
el sur con un piscina para niños, una para adultos,  un auditorio al aire libre con 
escenario y camerinos, un pabellón polideportivo y uno de gimnasia, pistas de 
fútbol-sala, voleibol, baloncesto, balonmano y teni s, una zona skate, un rocódromo 
y un circuito biosaludable. 
 
Se procederá a la  restauración del cauce del río d os Gafos, creando un bonito 
parque fluvial de 17.000 m2, con sendas peatonales,  carril bici y un pequeño lago 
para patos y embarcaciones de radio control. 
 
Por último, pero no menos importante, acometemos el  bulevar. Un corredor verde 
de 40.000 m2 con arboleda, áreas de descanso, senda s peatonales, carril bici y un 
vial para transporte público, que comunicará la est ación con el río Lérez, o lo que es 
lo mismo, el norte con el sur de la ciudad. 


